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1.
Grinzige und Grunflachen —was meinen wir damit?
Unter ,,Griinziigen* verstehen wir miteinander verbundene, uneingeschriankt dffentlich
zugangliche Griinflachen, durchgehendes Grin, das sich durch die Stadt zieht. Wir
meinen ebenfalls eine fir FuRganger und Radfahrer frei zugangliche griine Durchwegung
innerhalb und aus der Stadt heraus. So verbinden Griinziige auch die Innenstadt mit den

Aullenrdumen z.B. mit dem gemeinsamen Berlin-Brandenburger Naturpark Barnim.

Die Abtrennung bestimmter Bereiche innerhalb einer Grunflache zum Zwecke des
Naturschutzes (wie beispielsweise die fur brutende Vogel reservierte Fldche auf dem
Tempelhofer Feld) steht dem nicht entgegen, solange die Griinflache im Ubrigen und
»drumherum® zugénglich ist und damit im obengenannten Sinne die Fortbewegung im

Grunen durch die Stadt ermdglicht.

Auf kleinteiliger Ebene werden Parks, Griinflachen und Freirdume untereinander durch
Grunverbindungen vernetzt. Diese Form der (schmalen) Griinvernetzung fassen wir
ebenso unter den Begriff ,,Griinziige*. Im besten Falle hingegen sind Griinziige deutlich
breiter, um auch, wie es das Landschaftsprogramm 1994 formuliert, die klimatischen und
lufthygienischen Ausgleichsfunktionen erfiillen zu kénnen.*

,,Griinflaichen — damit meinen wir keine Asphaltwege, in welche alle paar Meter ein
Zierbaum eingelassen ist. Wir meinen entsiegelte Flachen, auf denen sich Natur in der
Stadt frei entfalten kann, die ein Naturgefuhl vermitteln: Sand, Erde, Wiese, Baume,
Straucher. Keine Durchasphaltierung, keine Verbauung durch Lavabrocken,

Betonwasserbecken oder Stahl. Wir meinen Natur, die sich ,,durchschldgt®, wenn man sie

! vgl. Landschaftsprogramm 1994, S.150
(http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/landschaftsplanung/lapro/); fur die Wichtigkeit der
Biotopverbindungen vgl. auch
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/landschaftsplanung/lapro/de/biotopvb/verbsystem.shtml
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nur lasst, d.h. die sich auf unseren Bdden bei unserem Klima von selbst entfaltet und

somit nur geringe Pflege erfordert.”

2.
Warum bendtigen wir Griinziige durch Berlin? 3
Grinzige verbinden Grunflachen miteinander und ermdglichen eine frei zugéngliche
griine Durchwegung innerhalb der Stadt und Uber die Landesgrenze hinaus. Sie sind Teil
der langfristigen und nachhaltigen Daseinsvorsorge einer Stadt fur ihre Einwohner.

Zusammenhangende Grinflachen — Griinziige — in der Stadt dienen der Erholung und
Bewegung in der Natur, der physischen und psychischen Gesundheit der Bevoélkerung,
dem Abbau von Aggressionen und Stress. Natur und Grinanlagen besitzen eine wichtige
Funktion fur - und Wirkung auf - das menschliche Wohlbefinden. Eine griine Umgebung
in der Stadt geht mit weniger psychischen Beschwerden und einer groReren
Lebenszufriedenheit einher. Das ist durch reprasentative Langzeitstudien bewiesen.*
Grinflachen sind auBerdem Orte der Begegnung und der Kommunikation. Kinder

konnen hier ihre Phantasie und ihre Beziehung zur Natur entwickeln.

Grinzlge dienen der sanften, gesunden und sicheren Fortbewegung durch die Stadt zu
FuB und per Fahrrad, abseits von Larm, Abgasen und motorisiertem Verkehr. Sie sind der
ideale Schulweg und der ideale Weg zur Arbeit. Sie bieten allen Menschen
Bewegungsmdglichkeiten und gleichzeitig ld&rmarme Ruhezonen fernab vom
Strallenverkehr. In der Freizeit laden sie zu Radtouren und Wanderungen ein, die bereits
vor der Haustir beginnen. Auch Kinder und in ihrer Mobilitat eingeschréankte Menschen

2 \gl. dazu auch: Strategie Stadtlandschaft Berlin, S.66f
(http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/landschaftsplanung/strategie_stadtlandschaft/download/
Strategie-Stadtlandschaft-Berlin.pdf); sowie: Griinbuch Stadtgriin des Bundesumweltministeriums, Mai
2015, z.B. S. 93-96

Vgl. zu diesem Kapitel 2 insgesamt: StEP Klima, besonders S. 31-43
(http://www.stadtentwicklung.berlin.de/planen/stadtentwicklungsplanung/de/klima/index.shtml)

Would You Be Happier Living in a Greener Urban Area? A Fixed-Effects Analysis of Panel Data.
Mathew P. White, lan Alcock, Benedict W. Wheeler and Michael H. Depledge In: Psychological
Science, June 2013; vol. 24, 6: pp. 920-928.
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sind auf kurze Wege ins Grline angewiesen. AuRerdem entlasten Griinzlige StraRen und

offentliche Verkehrsmittel.

In heilen Sommern sorgen Griinzlige fur Abkihlung der aufgeheizten Stadt, besonders

ihrer dicht bebauten Stadtteile, und zu allen Jahreszeiten fur die Durchliftung.

Grunzige unterstiitzen die Artenvielfalt und dienen dem Wasserhaushalt. Auf diese
existentielle Bedeutung des (unversiegelten) Bodens weist die UN in diesem Jahr

eindringlich hin, indem sie das Jahr 2015 zum ,,Internationalen Jahr des Bodens* erklart

hat.

In architektonischer Hinsicht entfaltet eine Stadt erst aus dem Kontrast von urbaner
Verdichtung und Griundurchléssigkeit ihre Lebendigkeit. Ohne Unterbrechung durch
Grunflachen und Griinglrtel konnen Architektur und Urbanitét einer Stadt nur vermindert
wahrgenommen werden. Mit der Einbettung in Griinziige kann die stadtische Architektur
ihre Wirkungen viel besser entfalten. Und aus dem Griinen heraus wird das Gesicht der

Stadt oft neugieriger und bewusster wahrgenommen.

3.
Weiterfuhrung eines griinen Erbes

In diesem Jahr begeht Berlin den 100. Geburtstag des ,,Dauerwaldvertrags®. Dieser
sichert seit dem Jahr 1915 den Grunewald, den Tegeler Forst und den Képenicker Forst
dauerhaft fiir die Berliner Bevolkerung. Dass es diese Sicherheit fiir Berlin gibt, ist keine
Selbstverstandlichkeit. Damals wuchs Berlin rasant, die Bodenspekulation uferte aus,
und der PreufRische Staat schickte sich an, die Wélder dem freien Immobilienmarkt zu
Ubergeben. Burgerproteste fuhrten dazu, dass der Zweckverband Grof3-Berlin die Walder
vom PreuRischen Staat fir 50 Millionen Goldmark erwarb und sich im Dauerwaldvertrag
verpflichtete, die erworbenen Waldflachen weder zu bebauen noch weiterzuverkaufen,

sondern auf Dauer fir die Burger als Naherholungsflachen zu erhalten.
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Das Anliegen einer durchgriinten Stadt und eines Netzes griiner Erholungswege kann in
Berlin sogar an Freiraumplanungen ankniipfen, die weit mehr als 100 Jahre zuriick
reichen. Bereits P. J. Lenné plante den Landwehrkanal mit begleitenden Griinziigen und
verwandelte das konigliche Jagdrevier des Tiergartens in einen Volksgarten. Im Jahr 1910
wurde Hermann Jansen im Rahmen des stadtebaulichen Wettbewerbs zu einem
,,Grundplan fir die Bebauung von GroB-Berlin® fiir seinen Entwurf ausgezeichnet, der
statt der bis dahin ublichen Schmuckplatze je einen inneren und einen dufl3eren Ring aus
Wald- und Wiesenflachen, Parks und Garten vorsah. Mindestanforderungen fir die
Grunflachenversorgung der Stadtbevdlkerung formulierte 1929 erstmals Martin Wagner
in seinem Generalfreiflachenplan. Die Landschaftsprogramme Berlins von 1984 und
1994 skizzierten vernetzte Grinverbindungen - zundchst fiir West-Berlin, nach dem
Mauerfall fur die vereinigte Stadt. West-Berlin war durch seine Insellage nach dem Bau
der Mauer zum Prototyp einer Stadt geworden, die fur die Erholung ihrer Bewohner nicht
Stadtgrenzen ausrichten musste. Das Landschaftsprogramm von West-Berlin von 1984
spiegelte ein solches Bewusstsein wider. Es war vor allem aus Initiativen der
Umweltbewegung gewachsen. 1994 verabschiedete das Berliner Abgeordnetenhaus mit
seinem aktualisierten Landschaftsprogramm zugleich das fur alle \Verwaltungen

verbindliche Vorhaben eines Netzes von Griinverbindungen.

4.
20 grine Hauptwege in Berlin
Es vergingen allerdings 10 Jahre, bis das Vorhaben eines durchgéngigen griinen
Wegenetzes, wie es im Landschaftsprogramm 1994 skizziert worden war, wieder
"entdeckt" wurde: Ein Burgerprojekt nahm sich seiner an und entwickelte zur
Unterstlitzung seiner Umsetzung ehrenamtliche Aktivitaten. Zwischen 2004 und 2008
arbeiteten der Verwaltung iiber 100 ,,Flaneurinnen und Flaneure* unter dem Namen ,,Ein
Plan fiir 20 griine Hauptwege* zu, indem sie die geplanten Wege in Handkarten
ubertrugen, das komplette Netz mit einer Lange von fast 600 Kilometern abgingen, seine
Durchgéngigkeit priften und fir die festgestellten Licken tempordre Umwege zu ihrer

Uberbriickung vorschlugen. Dieses stadtweite Biirgerengagement resultierte 2008 in
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einer Karte, die seither im Buchhandel erhaltlich ist>. Inzwischen sind die Wege markiert.
Karte und Markierung ermdglichen nicht nur die Entdeckung der Stadt entlang ihrer
grol3en landschaftlichen Linien und die Nutzung schoner Wege zu FulR und mit dem Rad.
Sie sind zugleich die Basis fir eine fortlaufende kritische Mitwirkung an ihrer
Umsetzung: Lucken mussen geschlossen, Wegfiuhrungen und Orientierungshilfen
verbessert, die Wege mit sicheren Stralenquerungen ausgestattet werden. Vor allem aber
mussen die grinen Korridore, in denen diese Wege idealerweise eingebettet sein sollten,
vielerorts weiter entwickelt oder gar erst noch geschaffen werden. Die Verbesserung der
Erholungsqualitdt der Wege, nicht zuletzt die Entscharfung von Nutzungskonflikten
zwischen Langsamen und Schnellen, Starken und Schwachen, sowie gute Anschlisse
zwischen grinen Haupt- und Seitenwegen sind wesentlich fir die Attraktivitat des griinen

Netzes von Berlin.®

5.
Keine Zersiedelung der Freiflachen in der Stadt / Griinziige auf enemaligen
Bahnflachen und entlang der Flussufer
Dank dem Tatigwerden des Zweckverbandes Grol3-Berlin zu Beginn des
20. Jahrhunderts ist Berlin eine lebenswerte Stadt, ausgestattet mit vielen Parks und sogar
mit drei grofRen Waldern. Zugleich aber ist Berlin seit der Wiedervereinigung in Gefahr,
seinen Grunreichtum bzw. sein Profil als luftige griine Stadt aufs Spiel zu setzen und die
selbst bei einer wachsenden Stadt dafiir vorhandenen Reserven anzutasten. Die Pléane und
\orstellungen des 19. und frihen 20. Jahrhundert scheinen vergessen. Die Stadt wachst,
und der Immobilienmarkt boomt wie vor 100 Jahren. Die grolRen zusammenh&ngenden
Freiflachen, die durch die Teilung Berlins und den Riickgang der Guteranlieferung auf
der Schiene entstanden, werden begehrt — ohne dass Politiker und stadtische Planer
diesem Umbruch weitsichtige, also strikt gemeinwohlorientierte, Planungen

entgegensetzen.

,,Berlin / Flanieren — Spazieren — Wandern / 20 griine Hauptwege®, erschienen im Verlag Piekart
Siehe auch: http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/berlin_move/de/hauptwege/ sowie:
http://www.gruene-hauptwege-berlin.de/
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Solange Bahngleise nicht mehr durch den Schienenverkehr genutzt werden, sollen sie
durch Wege auf den Gleisen bzw. entlang der Gleise frei gehalten werden. Schiene und
Grin lassen sich hervorragend kombinieren. Ebenso wie Flachen entlang von Gleisen
und Ufern stellen die zusammenhangenden Freiflachen der zahlreichen ehemaligen
Guter- und Rangierbahnhtfe einen besonderen Wert dar. Ihre Bewahrung halt die
Flachen zugleich fur die innerstadtische Guteranlieferung auf der Schiene frei. Dies
beriicksichtigt auch der Stadtentwicklungsplan (,,STEP*) Verkehr’. Verbauen wir uns
nicht diese Mdglichkeit, sondern entwickeln wir vorsorgliche Perspektiven.

Diese noch vorhandenen Freiflichen sind Berlins ,,Tafelsilber. Wegen ihrer
gesamtstadtischen Bedeutung miissen sie vor Privatisierung geschiitzt und unmittelbares
Eigentum des Landes Berlin werden und bleiben.

Zusammenhangende Freiflachen, die eine Grinvernetzung ermdglichen, sollten
vorrangigen Schutz genieRen. Statt einer ,,Zersiedelung®™ dieser Flachen — dem ,,Bauen
auf der griine Wiese — muss die bereits bebaute und versiegelte Flache effizienter

ausgenutzt werden, um mehr Menschen auf weniger Raum unterzubringen®.

6.
Langfristige Stadtplanungsinstrumente und deren Einhaltung
Immer héufiger zeigt sich, dass Vorgaben der stadtweiten Planwerke zu Gunsten von
Einzelentscheidungen und Bauprojekten — unter Verweis auf stadtweites Interesse —
zunichte gemacht werden. Das, was diese Planwerke (Landschaftsprogramm, STEP
Klima etc.) sicherstellen sollen, ndmlich “ein strategisches, gesamtstadtisches Instrument

der Planung, um integrative Umweltvorsorge zu betreiben und auf gesamtstadtischer

http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/step_verkehr/download/Stadtentwi
cklungsplan_Verkehr_Berlin_gesamt.pdf ; siehe dort Seite 152 (MalRnahme 16)
Exemplarische Vorschlage dafir; BUND: Wohnungsbaupotenziale in Berlin. Vorschlége zu
ressourcenschonendem Wohnungsbau im Bestand, Mai 2014; Biindnis90/Die Griinen / openBerlin e.V.:
Raumliche Potenziale fir den Wohnungsbau in Berlin. Strategische Nachverdichtung und Umnutzung
im Bestand, Oktober 2014
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Ebene okologische Belange im Stidtebau mit einzubezichen*®, wird in
Einzelentscheidungen immer wieder unterminiert. N6tig ist daher ein Verfahren, das einer
solchen Untergrabung gesamtstadtischer Verantwortung entgegenwirkt, indem
Einzelentscheidungen, die von den Vorgaben der Planwerke abweichen und zulasten
einer (expansiven) Grunflachenplanung gehen, an verbindlichen Kriterien auszurichten
und zwecks Uberpriifbarkeit ausfiihrlich zu begriinden sind. AuRerdem miissen diese
Abweichungen gerichtlich durch Naturschutzverbande oder vergleichbare Akteure der
Zivilgesellschaft Gberprifbar sein.

7.
Burgerbeteiligung und direkte Demokratie
Das klare Ergebnis des Volksentscheids zum Tempelhofer Feld am 26. Mai 2014
zugunsten einer vollstandigen Freihaltung des Geldndes war das Ergebnis mangelnder
Einbeziehung der Buirgerinnen und Birger im Vorfeld, und es war Ausdruck eines
Vertrauensdefizits gegenlber stadtischen Planungen. Die Berlinerinnen und Berliner
waren nicht Uberzeugt davon, dass die Planungen, die ohne ihr Mitwirken entstanden,
tatsachlich konsequent am Gemeinwohl orientiert sind. Statt aus dem \erfahren zum
Tempelhofer Feld die Lehre zu ziehen, dass frihzeitige und ergebnisoffene
Burgerbeteiligung unumganglich und stadtische Planung nur legitimiert ist, wenn sie sich
strikt am Gemeinwohl — und nicht an partikularen Investoreninteressen — ausrichtet, zog
binnen  eines Jahres die  Senatsverwaltung  fur  Stadtentwicklung die
Bebauungsplanverfahren fur die Buckower Felder und den Mauerpark an sich, um die

dagegen initiierten Birgerbegehren auszuhebeln.

Uberall in Berlin entstehen Birgerinitiativen, die sich fiir den Erhalt von groRen

Freiflachen in ihrer Nachbarschaft einsetzen:

Bezirk Mitte (Ortsteil Wedding): Mauerpark
Bezirk Mitte (Ortsteil Moabit): Glterbahnhof am Hauptbahnhof/ Lehrter Stralle

° Vgl. Landschaftsprogramm 1994, S.7
(http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/landschaftsplanung/lapro/)
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Bezirk Pankow (Ortsteil Prenzlauer Berg): Guterbahnhof Greifswalder Stral3e
Bezirk Pankow (Ortsteil Buchholz): Felder der Elisabeth-Aue

NeukolIn/ Kreuzberg: Tempelhofer Feld

Bezirk NeukélIn: Buckower Felder

Bezirk Tempelhof-Schdneberg (Ortsteil Schoneberg): Bautzener Brache
Bezirk Tempelhof-Schdneberg: Guterbahnhof Wilmersdorf

Bezirk Steglitz-Zehlendorf (Ortsteil Lichterfelde-Siid): Park Range-Geléande
Bezirk Marzahn-Hellersdorf: Wuhletal/ Kienberg.

Dieser Biirgerprotest ist kein lastiges Ubel von Biirgern, die nur keine Bebauung vor

ihrer Haustlr wiinschen. Protest entsteht, wo Burger ihre Interessen durch die Politik

nicht ausreichend gewahrt sehen, weil Grunflachen zur Naherholung schwinden und

nicht als Daseinsvorsorge respektiert werden.

8.

Erste konkrete Flachen, welche fir Grinzige durch die Stadt reserviert bleiben

bzw. langfristig wieder frei werden sollten

(nachfolgende Aufzéhlung ist nicht abschlielend sondern exemplarisch im Rahmen der

Leitlinien zu verstehen, die im offenen Brief postuliert sind):

Grinzige kénnen insbesondere entstehen:

1.

entlang von S-Bahnlinien und Bahntrassen

2. unter Einbeziehung ehemaliger Rangier- und Giterbahnhofe
3. unter Einbeziehung stillgelegter Bahnbriicken

4.
5

. entlang der Ufer von Flissen und Kanélen

auf stillgelegten Bahngleisen

beispielsweise ...
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viele Bereiche entlang der Ringbahn, beispielsweise zwischen S-Prenzlauer Allee
und S-Storkower Strale sowie zwischen S-Innsbrucker Platz und S-
Hohenzollerndamm

Nordstdbahnen S 1 und S 2 ab Nordbahnhof Richtung Norden

S 1 ab S-Yorckstrale (bzw. ab ,,Schoneberger Schleife) Richtung Siiden bis S-
Rathaus Steglitz (bzw. bis Straenkreuzung Hindenburgdamm zur Griinanbindung
von dort an den Bakepark)

S 2 sidlich von S-Yorckstra3e, beispielshalber die ,,Bautzener Brache® entlang
der Bautzener StraBe zwischen YorckstraBe und GrofRgorschenstrale und
zwischen S-Priesterweg und S-Lichterfelde Sud (mit Anschluss an das sogenannte
,Park-Range-Geldnde* zwischen S-Lichterfelde Sid, S-Lichtenrade und
Regionalbahn-AulBenringtrasse im Siiden)

Bereiche entlang der Ostwestachse zwischen Westkreuz und Ostkreuz (entlang der
S-Bahn-Arkaden), beispielsweise zwischen S-Hackescher Markt und S-
Jannowitzbrucke

Siemensbahn (siehe auch Ziffer 4)

Regionalbahn-Aulenringtrassen (unter Einschluss des Trassenabschnitts zwischen
S-Wuhlheide und S-Springpfuhl und — im Abschnitt zwischen S-Wuhlheide und
U-Biesdorf-Siid des Geldndes ,,Biesenhorster Sand*)

Rangierbahnhof Pankow

Rangierbahnhof Schoneweide

Guterbahnhof der Nordbahn (Mauerpark inkl. Erweiterungsgelénde)
Guterbahnhof Greifswalder StralRe

Guterbahnhof Schonholz

Guterbahnhof Grunewald

Guterbahnhof Moabit

Guterbahnhof Wilmersdorf

Guterbahnhof Tempelhof
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zu 3.1 unter Einbeziehung folgender stillgelegter Bahnbrticken:
» Yorckbriicken (liberqueren die Yorckstralle auf der Hohe von S-Yorckbahnhof)
> Liesenbriicken (Uberqueren den Kreisverkehr nordlich von S-Nordbahnhof)

> Preller Briicken (liberqueren den Preller Weg sudlich von S-Priesterweg)

» zwischen S-Nordbahnhof (ab Liesenbriicken) und S-Gesundbrunnen
» Siemensbahn (soweit keine Wiederaufnahme des Betriebs; andernfalls Griinzug

entlang der Gleise, siehe oben)

Spreeufer

Landwehrkanal

Spandauer Schifffahrtskanal

%Teltowkanal

“wuhle (ab Eichepark (Wuhle) und Seelgrabenpark (Neue Wuhle) bis zur

Mindung in die Spree) inkl. samtlicher Gewaésser, die Bestandteil des

YV V. V V V

Gewasserentwicklungskonzeptes Wuhle sind

Grunflachenvernetzungen kdnnten zum Beispiel entstehen zwischen:
» Schillerpark und Volkspark Rehberge
» Fritz-Schloss-Park, Kleinem und GroRem Tiergarten
» Park am Nordbahnhof, Volkspark Humboldthain und Mauerpark
» Tempelhofer Feld, Viktoriapark und Park am Gleisdreieck

19 \Weitgehend, aber nicht vollstandig verwirklicht: z.B. beidseitig unterbrochen 6stlich der UllsteinstraRe
und am Maulbronner Ufer (ca. S-AttilastralRe); Lankwitz-Mariendorfer FuRgangerbriicke gesperrt.
' Dieser Griinzug besteht bereits, wird aber als gefahrdet betrachtet und soll geschiitzt bleiben
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